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Primo piano:
Riforma dei porti (Gazetta Marittima)

Dai Porti:
Genova:
ASSOPORTI “...Delrio si muove il nome prima di Pasqua...”

WA WSROI (La Repubblica)

La Spezia:

*...Santo Stefano Magra: porto lungo spezzino...”
(Gazzetta Marittima)

*...Porte chiuse gli stati generali del porto...”
(Informatore Navale)

Livorno:
“...Darsena Toscana, parte maxi dragaggio...”
(Gazzetta Marittima)
“...Hanno chiuso il porto...” (Il Tirreno)
“...Logistica e crociere...” (Gazzetta Marittima, Ferpress)
“...Visite guidate all’isola-carcere...” (Gazzetta Marittima)

Piombino:
...Bretella “398” e formazione...” {Gazzetta Marittima)

Civitavecchia:
“AP ed autotrasportatori...” (Civonline)

Messina:
“...Crociere e crocieristi...” (Quotidiano di Sicilia,

Gazzetta del Sud)

Palermo:
“..."rilanciare il porto”...” (Quotidiano di Sicilia)

Notizie da altri porti nazionali ed internazionali
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. Crociere (La Repubblica, Agenzia Viaggi, Denaro.it, Il Sole
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Altre notizie di Shipping e Logistica
Il Messaggero Marittimo
PR 0181 8RR Maritime Transport Daily Newsletter — Release
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Gazzetta Marittima

Riccardo Fuochi: nel partenariato anche gli “inland”

Riccardo Fuochi

MILANO - “I| giudizio sul Decreto di Riforma dei porti & sostanzialmente positivo - scrive Riccardo Fuo-
chi, presidente de! Propeller di Milano - tuttavia per quanto riguarda il Tavolo di Partenariato della Rifor-
ma Mare previsto dall'art. 11 bis, ritengo che debba essere allargato anche agli operatori in land che
utilizzano massicciamente quel porto e non esclusivamente alle categorie operanti nel porto stesso. Tut-
to cid in un‘ottica di sempre maggior integrazione fra il cluster terra mare, cosi come gia pill volte ap-
profondito dal Propeller Milano ad esempio nelle relazioni con il Porto di Genova®.
It dibattito sul decreto Madia si sta allargendo in vista della Conferenza Stato-Regioni confermato per la
prossima settimana a Roma dove saranno esposte anche le istanze maturate nei vari Propeller sui porti.

s —_——

16/3/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta Marittima

Stato-Regioni e commissioni parlamentari la riforma Madia alla prova del con-
fronto

Molta attesa e qualche timore anche se da Roma il governo sembra deciso a non fare grandi
concessioni - Le esclusioni dei “super-pensionati” dalla rosa dei prossimi presidenti - Il di-
battito sul periodo di prova proposto dalla Liguria con il rinvio di un anno delle nomine

ROMA - 1l governo tiene la sordina sull’'ormai prossima conferenza Stato-Regioni sulla riforma, il 23/24
marzo. Ma non basta per evitare che dalle Regioni e dal cluster marittimo pil in generale, emergano
richieste di ogni tipo per modificare il testo approvato dal consiglio dei ministri.
Richieste e “suggerimenti” politici che qualche volta hanno tutto il peso dei partiti della maggioranza.
Nei giorni scorsi ha cominciato a circolare la proposta, al momento ancora non sposata politicamente in
modo ufficiale, di un anno di transizione dall’approvazione della riforma in parlamento. Se dalla com-
missione Stato-Regioni e da quelle parlamentari di Camera e Senato - anch’esse convocate in modo da
poter portare a fine maggio la riforma in parlamento - non usciranno colpi di bazooka, Assoporti e lo
stesso Pd potrebbero proporre di commissariare tutte le 15 previste Autorita di sistema per un anno. 5i
sposterebbe cosi a meta del 2017 la kermesse per la nomina dei presidenti. E ci sarebbe anche tempo
per cercare quelle professionalitd che tutti sottolineano di volere, salvo poi pretendere sottobanco che
abbiano la propria tessera partitica.
Un‘altra battaglia, preannunciata in Liguria sul quotidiano di Genova, riguarda la norma che,
nell'attuale decreto Madia, impedisce la nomina a presidente delie Autoritd dei pensionati, anche i pid
esperti. Si citano come automaticamente tagliati fuori - se la norma rimarra — sia Paolo Costa di Vene-
zia che Franco Mariani di Bari e Giuliano Gallanti di Livorno, tre grossi calibri sia per esperienza profes-
sionale che per seguito anche internazionale. Riammettere i pensionati consentirebbe di spianare la
loro strada ad eventuali nuove presidenze. Ma ¢’ stato anche chi ha fatto notare che il "niet” ai pen-
sionati & stato voluto fortemente dal governo per ringiovanire la classe dirigenziale, E forse anche per
togliere dal previsto tavolo romano delle Autorita di sistema soggetti che brillano troppo di luce pro-
pria. Solo una malignita?
Nella sostanza, dalla commissione Stato-Regioni della prossima settimana e dalle commissioni parla-
mentari ad hoc - convocate per quanto si sa immediatamente dopo, per venerdi 25 marzo - dovrebbe-
ro uscire risposte abbastanza significative su come si svilupperanno tempi e madi della riforma. Primo
punto: rimangono i 15 accorpamenti o la minaccia di alcune regioni (Campania, in parte Liguria) di
mettersi di traverso causera modifiche al testo Madia, fino a portare alla foglia di fico dell’anno di
“prova” con tutti commissari e nessun presidente? Secondo punto: i pensionati saranno utilizzabili co-
me presidenti, forzando una interpretazione della legge che per qualcuno risulterebbe possibile? terzo
punto: eventuale gioco al rinvio dell’attuazione concreta della riforma come sarebbe preso dal cluster
marittimo nazionale e internazionale, che preme perché finalmente siano prese decisioni e si rimetta in
corsa il sistema portuale italiano?
Ce ne sarebbero altri, di punti. Ma accontentiamoci. E vediamo che ne uscira dalle riunioni della prossi-

ma settimana. Che nell'uovo di Pasqua davvero salti fuori una riforma che riformi sul serio?
Antonio Fulvi

M
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La Gazzetta Marittima

Le tante criticita sutla Riforma e sulla dogana

LA SPEZIA - A margine delle tematiche sui container, il convegno spezzino ha affrontato anche i piu
generali problemi legati alla prossima riforma portuale e ai nuovi codici doganali in arrivo.
La riforma portuale & stata criticata da Giorgia Bucchioni a nome del La Spezia Port Service; riforma, le
cui possibili modifiche sono state evidenziate da Luigi Merlo, neo consigliere del ministro dei Trasporti,
rispetto ai cui contenuti ha espresso non poche perplessita anche l'assessore della Regione Liguria,
Edoardo Rixi.
Difronte a queste criticita la comunitd portuale di La Spezia ha anche rilanciato la necessita di una forte
coesione all'interno del porto che di questa coesione ha fatto il suo elemento di forza e che oggi si con-
fronta con frizioni fra Autoritd portuale e enti locali, e con I'affidamento alla giustizia amministrativa (il
presidente Forcieri ha annunciato due sentenze del Tar favorevoli al porto) della soluzione di alcuni
problemi vitali.
Nel corso della tavola rotonda sono emersi molti interrogativi su quello che sara I'assetto finale de! si-
stema. Sul tema dei corridoi doganali, 1o scontro fra Bruno Pisano, della community spezzina e il diret-
tore generale delle Dogane, Giuseppe Peleggi, ha evidenziato come la consapevolezza di far usufruire i
territori costieri di una parte degli introiti generati dai traffici portuali {ogni singolo container garantisce
un “reddito” di almeno 100 euro) sia ancora lontana dall'essere compresa a pieno.
E’ emersa invece con forza dagli interventi di Alessandro Laghezza, presidente degli spedizionieri di La
Spezia e di Andrea Fontana (agenti marittimi spezzini} l'importanza di un fronte comune che rappre-
senti una forza autonoma di proposizione e di sostegno dei progetti di sviluppo anche e specialmente
nell’era del gigantismo navale.
Tutte le categorie — come ribadito da Michele Pappalardo (Federagenti) e da Roberto Alberti
(Fedespedi) sono impegnate sulla linea del fronte del cambiamento. E anche se I'amministratore dele-
gato del La Spezia Container Terminal, Michele Giromini, ha sostenuto la necessita di “pensare positi-
vo", i problemi in attesa di risposta per fare del sistema logistico Italia (254.000 occupati, come ribadi-
to da Nereo Marcucci, presidente di Confetra) sembrano ancora tanti e complessi. E gli indubbi passi in
avanti compiuti dal pubblico ed evidenziati (nel caso delle Dogane) dal presidente di Anasped, Massimo
De Gregori dovranno essere completati da ulteriori iniziative dello Stato sui grandi temi della logistica
portuale.

A.F.
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La Repubblica Genova

Tutti gli uominiin corsa peril porto

oNc'd plu tempo da perdere, perchi anda-

o obtro maxgrio nedla pardia del nuwovo pre-

sidente del portotigaifien blocetre ko scnlo,
Acquisio | parert {consultivi) delle commissioni
mmpetent] di Camemm o Senato ¢ delle region, il
decreto toma in consglin dei minitserl per essaro
approvata. La legge potrebbe arvivaro ench'esa
amaggia, ma per scogtiery ll nuovo prosidento bi-
sogna chiudere prima, manda a dire 8 mirdstro
ded Trasporetl Grazizno Delrdo, Totd sa che ha nelle

sy mani wna corta pesants, ma non del wito vin-
conta. Se nega I'intesa o Delrlo intanda procede-
to, allora sf passa direttemenic o consiglio del mi-
nistriche noa pubnen riconfermarela srelta del 3
Lolzradel dicnstero. Per questo una partita impor-
tanwe b pubglocore il sndaco Marco Dorla chauf
Nclalmente nom & parts in cousa, ma che invere
pudrivolars molto prezioso allacausa del contros:
nistro

MASSIMG MINCLLA A PAGENA X

Porto, Delnosimuove
Il nome prima di Pasqua
poilintesaconToti

[l govematore punta su Biasotti, ma la rosa si stringe
fra Castelbarco, Simonetti, Cocchi e Dello Strologo

rio, che atlende indicaziond dal terrftorio prd- mentia, E allora? 5i sa cite Deltio, che viens
ma di confrontard con la Regiona chiamata  dal torritan (& stato sindaco di Reggio Fmi
5 . o dare Fintesa sul nome. Toti s che ha celle lia) al wrritort voole dire voce equind] af con-
x&w:;amm dia mm. mi :'j sue mani ona carta peants, ma non del st frontera con Daria, dol o steeo schiera
Tuovn presidents de! parta Sgnifica to vinpente. Se nega intesa e Delto intencds mento. Per questo, la mossa de! slpdam po-
bloceare o scilo. Kon per colpa di ¢ & stalo p , allora & passa dicetzamonto al tehbo rvelars decisiva, A phf ripresn, io
chiamato a sostitulre Il dimissionario Lugi SorStiio del mindairi cha ton pub o rican - st Delria bu spieguto che, pid ded nomi di
Metto, I'anuniruglbo Giovins Pettoring dal fermare Ia scelta del ttalare ded dicustero. peranechae forx hemmeno conasee [se nan
20 noventhn commissario Perquestauna pantita impartanta la pudgio. per sentito dim), h & Interesito 8 profill,
ina perché 8 maggio scadana | mar care || sindeoa Marco Dorls che ufficialmen- agli identikit Sisa che non gradisn i palitici
grmeral Titta O Aste o del comi tenang pmuinc?usa. macheinvecopudr (tanto pla se dello sclieranwnio appusto al
1st0 portunle. Resterebbero insormma salo vetarst molto prezioso alla causa del centtnmd governo, m farebbe valere o stessy logicn
Patsaring @ i ravisar. Aveto presente? Exeo, nistra, anche per 8 centrosinisual e che a questl
meglio allors sccelerure, unche perché iteny | U raglonimento, infattl, & o politice, preferisoe § ecnict. Ed & qui che bisogna sca
pi i jana del decreto egge @ino m dauna parta o gall'altra, La tes del governa v?:u.llmmlne.dlpersé,émmun.mm
Jutivarente beevs, Acquisitl infatti | parert 1ove della Liguria per condurre 8 palaczo Sun pio ¢ va 2 promiarne una persona che da real
(cansultivi] delle commissioni competenti Giorgio Sandro Blaaud, ‘mri:mwntam dl mente competente nella materia logistica e
i Camern e Sentatoe dedie regiond, il deereto Farza [talinche haquerant‘annidilovoresul poruale e che abbia conescereen della blue
10emia in cansgia del ministrl por essere ap- lo banchin genovesd, @ “nazlanale”. (3 @no economy e delle sue dinamiche. Dentro o
provisto, La fegge potrebibe arvare enches da msegnzre 15 prenidence, almeno nelle quest] identikit i possono trovars alsnd dei
13 maggio, 1A aspattare 1 A ApRrevazio- dug mogioti martthme in cui‘ha vintpiteen il ¢hw sano-circolutl in queste seitimane,
e per Inizlare a ragloare sul faturosngquili- Urodestra, Liguriae Venetn, < sceigano prest- tecnid purt equidistant] dalla politics come:
150 g San Glort L un grarve dfmtlinlmmwnlewhcamnidogllehtmt Marro Simanetti, a.d. dal La Spezia Contaj
e dﬂ:hhru' bho infatt di andare In. Kon fa una grinza, dal suo punio di vista. Mz ner Terminad, o Bgure conye Cesare Castel
contro wll'sstars con un mella df fatto o di ri- mbﬁmmdopoawrpmmhﬂqﬁmmcm barco, in ueitn dalla presidenzaditanca Ca
mandare i wiio Al sutunne, srrvando cosi 2 IRare ! centrodestys anche un’altrn posl- rige, ugenlenmrimxm'e profoncdo conacilo-
2 beindare ol pHmo anso & commissaria- Zono chinve come 1A presidenza dol nuovo redal mondo finanziaria, ma anche aveecati
manto, Na, bisoqna chivdere prima, manda purta, quello che unisce Gepovn a Saw.]lm? esperti dedls materia Proprio f cupitoto "ay-
o direil nu;:is!.m dei Trasporti G mzi:mo Det- Surebbe unv snixro troppo grande. Kulla voceti® merita un spprofondimento in o,
da dize anche da quesa parte dedlo schiers- percha la legge, da Qquesto punio di viswa, &
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-Segue

molto chiarn e sembrerebbe exctudera inte-
rosse di professionlst] poco disponibilia chiu
dere |a loro attivild per un lungo periodo
tequatro annl cho poswono divontare otto)
Non basta, Infatt, autosospendersi ma & ad-
dirttturn neressario concellorst didl'ordine.
Perché mal un avvecato dovrebbe farto, -
prattutto s in attivith conquel mondo msarit
timo-portualo con cul lavora? Qui pudsolosu
bentrare quelln che & dhinma “scelta di vi
ta": par andaraa guidarell primo pertod'lta
{80, anzi "Hl porta deliTtalin®, come lo ha defi
niteJostesso ministro Delrto, patchiéunisce
trafficl di Genowva, Sivona e Vado e muove ke
merd sul corridolo europee verso Rotter
dam, Farse, di fronte o una smile prospettd-
v, = pub pocettare di mettersd in giocg, spe-
rando po di gssoro saoltd { perchd i cammino
non & coxd settiplice]. Seuenido quests logi
ca potrebbero allora tornere In gioco avvoca-
tl come Puolo Momsgliane, Francesco Muna-
i, Lulgt Cocchl, Ariel Dedlo Su clogo. Tuttl so-
no ancoet in plena attiviid e nessuno b in
tenzdone dl fermarsi per {are deil'altro, Ma
chi ha gid mutnoe ha incarichi pubblid, come
Momighane o Dallo Strologo, pairebbe an-
the farci un pensiero e riaprire 1o portita

Peril decreto, dopo 1 pareri deile
cominissioni e delle regioni,
rosterd soltanto il passaggio finale
in consiglio dei ministri

3
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Pardamentare di
Forza itaila, Sandro
Bismoitiha
un'esperienza
guaraniennate sulle
banchine gencovest

Il mandao
delfagente
maritima Cetare
Castelbarcoda
presidente Carige
seadra a fne mase

¥ sirsdaco Doria 1auta il minktio Delrio sotto lo wutrdo del presidente di Confindustria Zampind
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Gazzetta Marittima

Santo Stefano Magra: porto lungo spezzino

La “Community di La Sezia Port Service” e il retroporto - Un nuovo business della logistica

L'intervento di Roberto Alberti al convegno sul valore containers.

LA SPEZIA - E’ una sfida dell'innovazione: per la prima volta le banchine del porto “si allungano” di-
ventano tutt’'uno con le aree retro-portuali. € si apre I'opportunita di produzione e lavoro oltre che di
crescita dei traffici.
E’ il tema trattato venerdi scorso a Porto Lotti nel convegno "Il valore porto: il container generatore di
economia”, dove la comunitad portuale di La Spezia ha lanciato sui mercati internazionali una nuova
sfida di sviluppo: banchine lunghe che consentano di spostare gran parte delle operazioni portuali dal
bordo mare all'interno del territorio, riservando gli spazi (ad alto valore aggiunto e alto costo) in cui
avviene l'imbarco e lo sharco dei container solo a queste operazioni e spostando tutto il resto
(movimentazione, dogana, controlli), ma anche riempimento e svuotamento dei container in un'area
raccordata con treno e camion, a pochi chilometri di distanza.
Gli operatori di La Spezia riuniti nella community di La Spezia Port Service propongono di rinnovare e
ripetere il miracolo dello scalo ligure (record-port di produttivita in Europa) sfruttando in modo raziona-
le le aree di Santo Stefano Magra e facendone la chiave di volta per una formula logistica per I'Ttalia
del tutto innovativa.
Cid con un obiettivo preciso: nell'epoca delle navi portacontainer giganti e quindi del rischio di
“invasioni” a picchi del territorio portuale e no, a seconda dei ritmi di arrivo di questi colossi del mare,
trasformare almeno in parte il container da unitd di sfruttamento del territorio, in fattore generatore di
economia, produzione e occupazione.
Anche la sola sosta di una percentuale minima di container destinati a operazioni di riempimento e
svuotamento o di servizio per realtd industriali in area retroportuale € in grado - secondo quanto e-
merso dal convegno “il valore porto” su iniziativa della community portuale - di attivare un effetto
moltiplicatore con benefici alle comunita portuali e logistiche che oggi "subiscono” solo il transito dei
containers.

Di porto lungo o di porto secco (dry port) si & parlato a lungo anni addietro. Adesso da La Spezia de-
colla una vera e propria “nuova via logistica”, possibile nello scalo ligure per la esigua distanza che se-
para le banchine dalle aree del retroporto di Santo Stefano Magra, ma anche per la disponibilita degli
operatori portuali non solo a lavorare h24 ma anche a porre le basi per una nuova organizzazione logi-
stica.

L'esempio da seguire, in parte, sembra essere una volta di pid quello dei porti del nord Europa, che, su
enormi aree logistiche parte integrante del porto stesso, hanno costruito veri e propri sistemi economi-
ci dominanti (& il caso di Rotterdam). Secondo quanto evidenziato dai relatori a La Spezia, questa nuo-
va sfida del porto ligure, che vanta storicamente una primogenitura nella gestione privata,
nell’efficienza e nella produttivita, passa attraverso la capacita di attirare non solo navi, ma anche mer-
cato di riferimento delle merci.
*In questo momento i porti € non solo italiani - ha affermato Bruno Pisano, in rappresentanza della
community portuale di La Spezia - stanno subendo !e conseguenze di una vera e propria rivoluzione
industriale, frutto di una corsa esasperata alle concentrazioni, sia sul fronte delle grandi compagnie che
dominano il mercato, sia dei carichi e quindi dei container trasportati in quantitd sempre maggiori e
convogliati su pochi hub portuali in grado di smistare questi carichi verso le destinazioni finali. Per i
porti e per La Spezia in particolare & giunto il momento di non subire passivamente i processi ma di
tornare ad esserne protagonisti trasformando questi cambiamenti in opportunita”.
L'area di Santo Stefano Magra pud quindi rappresentare la chiave di volta anche per il sistema Italia
per porre le fondamenta a un nuovo business logistico e industriale di cui benefici I'intero paese”.

- 1
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Informatore Navale

La Spezia: a porte chiuse gli stati generali del
porto.Troppe polemiche e scontri

La Spezia, 15 marzo 2016 ~ Basta con le contrappostzion e te accuse. Il porto ha bisagno di coesiane non di
divisioni,

all'indomanl del canvegno “il valore parto”, voluto e organizzato da La Spezia Port Service, la cammumity gortuale
tonferma 1a sua volontd di gincsre oggi pib che mai un rvola centrale in quakissi processo disviluppo, difess e rlanco
dello scalo portusle ligure.

Gl scontr personali @ 1 rlschio di utilizzare te infrastruttuse e | tami di svifuppo come stiumenti d polemica e di scontro
politico non possena andare avanti o oltranza . ¥ porto non se To pud permettere

“Da questa considerazione discende una proposta forte. come cammunity ¢i rendiamo disponibili @ organizzare in
tempi brevissimi un ¢onfronta & porte chiuse, nella forma circoscritta di stati generali del parta. E mettere sul tavolo,
£oma un vero e proptio ekenca della spesa. i temi che sano diventati in queste settimane oggetto di scantro politico”.

“Sappramo - atferma Andrea Fontana - che esistono le sed! istituzionall ail'intemo delle quali atirontare | temi di
sviluppo o di rapporto fra porto e cittd: Abbiamo perd 'impressione che la persanalizzazione deillo scontro sbbia
logorata ¢ incrinato sedi e metadi ufficiali’.

“Dr cetto gl operatan portuali @ I'intera comunitd, che i questa momento i sentiamo di rappresentare - prosegue
#ndrea Fontana - nan si possono permeltere il lusso di stare alla finestra e di atterdere che le acque si plaching I
porto ha bisogno di ceriezze e di votentd camuni.

L'idea & quella di una sede inituale e ariginale, senza akuna ullicialita, nefla quale Sindaco, Presidente dell'aP, se il
caso Regione, 9 incontring e st scontring. Ma all'uscta da quel confronta il porto dovrd poter contare nuavamente su
una ratta slcura”,

B~
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Gazzetta Marittima

Darsena Toscana parte da oggi il maxi dragaggio

LIVORNO - E’ cominciato da due giorni, con la bonifica degli erdigni bellici, il pit importante dragaggio
della storia della Darsena Toscana, con il programma di togliervi oltre 700 mila metri cubi di fanghi e
riportare i fondali ai 13 metri di progetto iniziale.
Nel dragaggio € compreso anche I'approfondimento a 13 metri dell’'ultimo modulo della sponda est,
quello destinato in parte al Terminal Calata Orlando dei rinfusi e in parte agli indonesiani degli olii di
palma. Un‘operazione che continua a presentare qualche rischio fino a quando non saranno gestite dal-
la Port Authority labronica le “porte vinciane” dello scolmatore dell’Arno. Ma intanto si comincia, spe-
rando che la stagione delle grandi piogge (e dei grandi quantitativi di fango trascinato sullo scolmato-
re) sia finita.
La gara per il dragaggio, vinta dal “joint” tra |a livornese Labromare e fa Sidra, ha comportato |'arrivo
- previsto per oggi - della prima delle due grandi draghe noleggiate dalla Sidra: una Hoper provenien-
te da Anversa che ha la capacita di “succhiare” i fanghi di fondale scaricandoli in una apposita sentina,
da cui poi verranno autonomamente conferiti nella seconda vasca di colmata, 5 mila metri cubi alla
volta.

Successivamente interverra anche una seconda draga, con sistema meccanico (a cucchiaie) per draga-
re | settori di roccia e quelli dove le prospezioni hanno rivelato esserci materiale “rosso”, ovvero inqui-
nato, da conferire in apposita discarica. Sui 700 mila metri cubi da dragare si & calcolato che i fanghi
da trattare saranno soltanto 12.500 metri cubi: un’operazione dunque relativamente modesta, che
sara gestita da Labromare con i propri mezzi specializzati.
L'intero dragaggio della Darsena Toscana dovrebbe completarsi entro I'estate e avverra senza interferi-
re con il traffico delle navi destinate ai terminal interni, per non creare disagi né al Lorenzini, né al
TDT, né al terminalino ex Seatrag dove operano i ro/ro di Grimaldi. La disciplina di transito & stata e-
messa dalla Capitaneria di porto.
Secondo I'Autorita portuale, i 700 mila metri cubi di fanghi da togliere costituiranno poco meno della
meta dell'intera capienza della seconda vasca di colmata, calcolata in 1 milione e 700 mila metri cubi.
Nella vasca sono stati gia scaricati I'anno scorso 200 mila metri cubi di dragagqgi del molo Italia lato
nord. Quando alla fine dell’'estate comincera anche il dragaggio della bocca sud del porto - ultimo dra-
gaggio importante prima di quelli maxi previsti per la piattaforma Europa - altri 300 mila metri cubi di
fanghi finiranno in vasca. Che potra a quel punto ricevere altri 300 mila metri cubi prima di essere de-
finitivamente chiusa e poi stabilizzata. Nel frattempo I"Authority ha inserito nel bando della gara per la
piattaforma Europa anche la stabilizzazione della prima vasca di colmata: un‘operazione che sara facili-
tata dall’'autorizzazione (gid ottenuta dalla Regione, dopo lunghi incontri tra tecnici) per forare
l'impermeabilizzazione sul fondo. Che fu voluta dal ministero dell’Ambiente ai tempi di Mascazzini ma
che si & rivelata una jattura proprio per l'impossibilitd di stabilizzare i fanghi ivi conferiti.

- -]
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Il Tirreno

> FOTODENUNCIA[ 130

Hanno chiuso il porto ora rlaprlamo |a zona ai IlvorneS|

W «Vorrei far sentire la voce di centinala e centinaia di cirtadini che amano passeggiare e fare due
chiacchiere sulle panchine del porto. 1 nostroamato partonon & piil agibile da quando Porto 2000
hapresoagestira tutta dicenda, che & per la sicurezza e che il porto @ diventato operativoin barba
a quanto dice il nostro sindaco Nogarin che il porto @ dei livornesi, Hanno recintato tutta con lue-
chetti Aiutateci ache tutti passano riapproprarsd della cittds. (Paolo Gasperini)

e s
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Gazzatta Marittima

Logistica e crociere in Toscana

Il dottor Mario Gambacciani, esperto di mobilita e finanza e membro della AMT (Associazione Mobilita e
Trasporti), ¢i ha inviato il seguente interessante commento sulle problematiche della logistica del terri-
torio costiero toscano, anche in relazione ai programmi di pianificazione della Regione.

PISA - Dall'esame del documento preliminare DEFR emergono a mio parere numerosi aspetti di appro-
fondimento, discussione da cui possono scaturire proposte utili per il territorio. Tale attivita & in corso;
e quali potrebbero essere le modalita per evidenziare i contributi?
In prima battuta, sarei pil “incalzante” sul fatto che - al di 14 della riforma costituzionale, della riorga-
nizzazione della struttura regionale e della necessita di contenimento della spesa corrente - le istituzio-
ni pubbliche devono essere loro stesse competitive rispetto a quelle europee e come tali necessitano di
ricerca di miglioramento continuo. Sto pensando ovviamente all‘area vasta e alle potenzialita che pos-
sono essere realizzate.
Sui grandi temi della logistica, oggi piu che mai attuali, bisogna portare I'attenzione sulla individuazio-
ne e sulla programmazione delle opere necessarie a rendere il Corridoio Scandinavo competitivo rispet-
to agli altri corridori europei. Le notevoli potenzialita della Darsena Europa di Livorno potranno essere
colte soltanto se gli operatori logistici potranno usufruire sia degli approdi, sia dell’'organizzazione por-
tuale, sia di quella retro portuale e intermodale (a quest’ultimo riguardo non vedo ancora un approfon-
dito programma di coordinamento fra Guasticce e Prato), ma soprattutto dei tempi di percorrenza
complessivi delle merci. L'esplosione dei convogli ferroviari con proiezione nord/est legato alle poten-
zialitd della Darsena non potrebbe essere gestito convenientemente dalla disponibilita delle attuali line-
e: occorre un salto di qualitd progettuale da programmare oggi per renderlo operativo negli anni. E’
quello che da anni sta facendo Genova con successo: a Livorno se n’e parlato solo da poco
allinterporto, allinaugurazione del corridoio doganale tra porto e Vespucci. Sarebbe triste arrivare ad
una Darsena Toscana efficiente ma sfruttata in maniera ridotta. Siamo fra Faltro nella situazione di
bando nel quale & richiesta la manifestazione d'interesse degli operatori: &€ fondamentale per la qualita
degli investimenti richiesti fare di tutto per aiutare la Port Authority a stimolare tale interesse. Una net-
ta posizione politica territoriale sarebbe opportuna da manifestare in tempi stretti. Sulle modalita to-
scane, penso alla linea Interporto-Pontedera-Lucca e l'utilizzo della tratta in corso di raddoppio fino a
Prato, decongestionando cosl la Pisa-Firenze ed evitando il relativo nodo e le relative rotture di carico
sulla falsariga Calambrone.
Se il successo della Darsena & un obiettivo almeno regionale, per quanto riguarda le crociere nel DEFR
non ci sono programmi concreti. Livorno & confinata ad essere marginale nel mercato italiano pur a-
vendo alle spalle la Toscana, un luogo turistico fra i pil richiesti nel mondo. In poche parole non si co-
glie assolutamente la potenzialita di valore non solo per il territorio e la regione, ma addirittura per la
comunitd europea in quanto si tratterebbe di progettare servizi adeguati tali da rendere lo scalo il pit
richiesto in Italia; e come tale da ampliare i flussi non soltanto a scapito di altri scali italiani ed europei
ma anche a scapito di domanda destinata ad altri continenti. Da rilevare che in tal modo tali progetti
godrebbero di priorita nei finanziamenti comunitari.
C’eé a mio avviso un vizio all’'origine: non ¢’é consapevolezza che Livorne possa diventare un home port
delle crociere e non soltanto uno scalo di transito salvo situazioni marginali. Non & una questione di
attracchi (ia configurazione dell’Alto Fondale nel PRP & gia significativa), ma di organizzazione a terra
sia degli spazi portuali che di collegamente urbano ed extra urbano. Come per la Darsena Toscana non
& possibile pensare ad uno sviluppo dei flussi senza 1'utilizzo dei binari e dell’‘organizzazione urbanistica
per far arrivare comodamente i croceristi a Livorno {lo stesso vale in parte anche per i traghetti) anche
con veicoli privati e specialmente via area. A quest’ultimo proposito & essenziale il collegamento diretto
su binari fra la Stazione Marittima e |'aeroporto di Pisa, complementare al People Mover e farlo inserire
nel PRIIM e nel PRS, con modalitA gia previste per la Stazione AV Medioetruria.
Anche qui un’azione politica territoriale potrebbe essere di aiuto nella formulazione dei piani industriali
degli attuali concorrenti nel bando per la Porto 2000.
Del resto i piani di sviluppo turistico locali sono vincolati dai potenziali flussi e dalla facilita di mobilita.
Il recente convegno alla Camera di Commercio sui Fossi - purché interessante per le idee e il trasporto

- & risultato a mio avviso aleatorio in quanto non in sufficiente contatto su tali vincoli.
Mario Gambacciani

| — . — |
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Ferpress

Toscana: prosegue lavoro Autorita regionale per attivita
crocieristiche a Viareggio e Argentario

Author : com

Date : 15 marzo 2016

(FERPRESS) - Firenze, 15 MAR - Va avanti il lavoro per promuovere l'utilizzo delle banchine pubbliche a
supporio delle atlivita crocienstiche nei porti di Porto Sanlo Stefano e Viareggio,

Dopo un prima incontro svollosi nel novembre scorso a Livorno presso la Direzione marittima. i passaggi
essenziali del percorso amministrativa del progetto sono stati presentati nei Comitati portuali di Viareggio
e Porto Santo Stefano, registrando una piena condivisione, alla luce, anche, dell'esperienza positiva dei
primi qualtro scali effettuati lo scorso anno nella citla versiliese

*Ci siamo assunli queslo impegno — sottolinea lassessore ai Trasporti e infrastrutiure, Vincenzo Ceccarelii
- parché slamo convinti che |a possibilita di utlizzare le banchine con navi-tender anche ai fini crocieristici
possa dare un significativo impulso al settore turistico. E' un obiettivo coerente con le poliliche regionali
del sellore e con gl interessi dei territori”,

Nel lavoro avviato con [a fattiva collaborazione dell'Autoritad Marittima, rappresentala localmente dalla
Capitaneria di porto di Viareggio e dall'Ufficio circondariale marittimo di Parto Santo Stefano. particolare
atlenzione & posta all'aspetlo della sicurezza. Ed & in queslo quadro che 'Autorild poriuale regionale ha
affidalo ad una societa specializzata la redazione del Piano di sicurezza (Porto Facillty Security Plain),
soggetio, naluralmente, all'aulorizzazione dell'Autoritd marittima

Successivamente allapprovazione del Piano da parte della Direzione mariitima, I'Autorita regionale aprira
agli interessati (agenzie marittime/raccomandatari, compagnie armatoriali, operatori turistici e commerciali
in genere) una manifestazione di interesse pubblica per f'utilizzo delle banchine individuate per poi
procedere, prima della stagione esliva, con un programma di scali crocierislici che possa dare certezza
agli operatori uristici coinvolti, alla stessa cittadinanza ed ofirire alle compagnie un adegualo livello di
servizio in materia di sicurezza portuale.
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Gazzetta Marittima

L'isola-carcere di Gorgona aperta alle visite guidate

Un programma di turismo ambientale con i piccoli traghetti di una societa privata - Il rilan-
cio delle produzioni autoctone e I'impiego dei detenuti

L'approdo di Gorgona.

LIVORNO - A cicli ricorrenti, si tenta di aprire almeno parzialmente I'isola-carcere di Gorgona a forme
di turismo ambientalista, nella speranza di poter anche rivitalizzare una parte delle produzioni che un
tempo erano di supporto ai detenuti e anche agli abitanti. Cosi nei giorni scorsi la fruizione turistico-
naturalistica dell‘isola & stata oggetto di un protocollo sottoscritto tra il Comune e I'Ente Parco Arcipela-
go Toscano.
Il protocollo, ha spiegato alla stampa, & un ulteriore e importante passo per allargare le visite all'isola-
carcere. Gia I'anno scorso il Comune ha contribuito con un finanziamento di 10 mila euro all'istituzione
di un servizio di trasporto marittimo con la societa del traghetti veloci Tascana Mini Crociere, che riesce
ad attraccare nal porticciolo isolano. 1l servizio sara ripreso dai prossimi giorni = ha detto il sindaco -
sia a vantaggio dei turisti che del personale del carcere e dei (pochi) residenti permanenti.

Il carcere.

Le nuove regole comportano 'accesso allisola di gruppi da 25 a 75 turisti alla volta per un massimo di
4 giornate alla settimana, dalla mattina alla sera partendo dalla darsena vecchia del porto di Livorno,
davanti al monumento dei 4 Mori. Altre visite potranno esserne concordate con l'ufficio turismo del Co-
mune - cui & passata la competenza, prima a carico della Provincia - per quanto riguarda le scuole.
Il costo dell’escursione & stato fissato a 45 euro a persona. Ci sara anche un ticket di 6 euro a turista a
vantaggio del Parco. Permangono i divieti di balneazione, che potranno perd essere rimossi in seguito,
sulla base di un‘iniziativa avviata con Arpat e Regione Toscana per inserire “alcune spiagge dell‘isole
nell’'elenco nazionale di quelle balneabili”.
Sia il sindaco di Livorno Filippo Nogarin sia 1'assessore comunale al turismo Nicola Perullo hanno sotto-
lineato la volonta del Comune di valorizzare il patrimonio naturalistico dell'isola, allargandone la fruizio-
ne e la conoscenza. Tante le prospettive in cantiere e altrettante le speranze: dopo l'ottimo successo
della viticoltura, in atto anche con lausilio dei detenuti, si spera di poter rilanciare |'allevamento e la
produzione agricola, da tempo in calo. Il sindaco si & anche detto innamorato della natura selvaggia e
immacolata di Gorgona, una bellezza da fruire con il massimeo rispetto ma anche con la piena consape-
volezza dell’unicita di questo patrimonio.
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Gazzetta Marittima

Piombino, “bretella” 398 e formazione

Luciano Guertieri

PIOMBINO - L’'evento € in programma per venerdi prossimo 18 marzo alle 15, nella sede della Confin-
dustria (Viale Unita d’Italia 105). Il tema: esito delle analisi dei fabbisogni formativi nel settore portua-
le di Piombino, studio realizzato su commissione dell’Autorita portuale dalla societa specializzata Horus.
Ma l'incontro servira anche a fare il punto sullo stato dell’arte dei lavori di grande trasformazione che il
porto di Piombino sta attraversando. Con un ulteriore aggiornamento su quello che il giorno prima, ov-
vero domani giovedi 17 a Roma, dovrebbe essere deciso sulla neverending story della bretella 398 tra
il porto e la superstrada costiera.
Secondo Luciano Guerrieri, commissario dell’Authority, I'incontro di domani potrebbe essere davvero
decisivo con SAT e con il ministero dello sviluppo economico, nella cui sede si terra, anche e specie per
il finanziamento, il vero punto debole dell'intera vicenda visto che il progetto esiste da tempo. Nel frat-
tempo andra in gara a breve una anticipazione dello svincolo stradale veloce sul porto. Ci si muove su
fronti paralleli, perché a Piombino, risolto il tema dei grandi piazzali e dei fondzali a 20 metri, rimane
I'imbuto stradale non certo d’aiuto allo sviluppo del porto.
Sempre sul porto, I'Autoritd di Guerrieri & in attesa della domanda formale della General Electric per
I'area di piazzale destinata a integrare le realta gia esistenti a Carrara e a Livorno per le proprie esi-
genze logistiche. La richiesta era attesa per fine febbraio ma c'@ stato qualche ritardo. E comunque il
tutto & finalizzato a un‘utilizzazione che non avverra, secondo i piani di GE, prima del 2018. I tempi
dunque ci sono.
Tornando all'incontro di venerdi presso I'Assindustriali, dopo il saluto di Guerrieri, del vicesindaco di
Piombino Stefano Ferrini e del direttore di Confindustria Livorno Umberto Paoletti ci sara la presenta-
zione dello studio di Hurus, il dibattito moderato da Claudio Capuano responsabile della formazione e
infine concluderanno Gianni Anselmi, presidente della II commissione della Regione Toscana e
I'onorevole Silvia Velo sottosegretario al ministero dell’Ambiente.
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Civonline

Authority ed autotrasportatori: un
tavolo per le emergenze

CIVITAVECCHIA - Le problematiche dell'autotrasporto locale sono state al centro di un incontro tra il
commissario straordinario dell Authority Pasqualino Monti, il rappresentante degli autotrasportatori in
Comitato Portuale Sestilio Felli ed il rappresentante dei lavoratori in comitato Patrizio Loffarelii.
«Questo momento storico - hanno spiegato Felli e Loffarelli - & molto difficile per le imprese di autotra-
sporto di Civitavecchia, purtroppo gravato dall’arrivo di flotte di automezzi provenienti da Salerno. Il
tozzo di pane che prima bastava alle realta locali del settore, ora viene impoverito da una concorrenza
che non & costruttiva per il mercato, ma & distruttiva di un tessuto imprenditoriale che si dimostra trop-
po fragile rispetto 'ingresso di imprese esterne». Il commissario Monti ha mosso la sua preoccupazio-
ne nei confronti della categoria delle imprese locali, che ha portato alla decisione di istituire un tavolo
di lavoro per le emergenze; a breve inizieranno gli incontri istituzionali.

A seguito di incontri svolti tra le imprese & emersa la volonta di sottoporre alle rispettive rappresentan-
ze le problematiche emerse e le nuove proposte di sviluppo del settore. «Verra programmato un in-
contro con I'associazione di categoria - hanno aggiunto - ed usciranno documenti e proposte da sotto-
porre a tutte le istituzioni locali. Servono interventi riparatori prima, e di sviluppo poi per rimediare ad
una situazione difficile. Dobbiamo cercare soluzioni per scongiurare mancati profitti per le imprese lo-
cali, con conseguente nuova disoccupazione per gli addetti ai lavoratori, @ predominio delle imprese
esterne a Civitavecchia. Nessuno & escluso dalle conseguenze di quello che potrebbe accadere, tanto
i privati quanto le istituzioni. Per questo & necessario pensare anzitutto a soluzioni che portino ad au-
mentare i traffici sul nostro scalo, i quali porteranno occupazione non solo al settore trasporti, ma a
tutta la filiera logistica locale. Metterci tutti intorno al tavolo dei lavori per situazioni di emergenza sara
utile per comprendere meglio la strada che & necessario intraprendere e salvare 'economia e
l'occupazione locale». Verra coinvolio anche il Comune, per portare la vertenza a livello regionale.
«Troppo spesso si parla di logistica territoriale, ma molto frequentemente i diretti interessati come nel
nostro caso i trasportatori - hanno concluso - sono tenuti fuori dai tavoli. Invitiamo tutte le realta in diffi-
colta ad aderire a questa proposta e approfittare di questo tavolo di lavoro per affrontare finalmente le
problematiche lavorative e rilanciare la nostra economia».

oo —
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Quotidiano di Sicilia

A comunicarlo I' Autonita portuale che sara presente la prossima settimana al "Seatrade Cruise
Global 2016"

Previsto I' arrivo di 15 navi da crociera nel 2016

L' assessore Trimboli: *Si stanno facendo sforzi notevoli puntando su nuove compagnie”

MILAZZO (ME) - Saranno guindici le navi da
craciera che approderanno nel porto di
Milazzo nel corso del 2016 con un incremento
di circa Il 67% in larminl di navi e passeggen
rispetto all' anno precedente.

A comunicario I' Autoritad porluale di Messina
che sara presente la prossima settimana "Sea
trade Cruise Global 2016", principale fiera
internazionale del crociarismo. In Florida il
presidente De Simone, affiancato dai promoter
dell' AP, dagli operatori maritlimi e dai lour
operator messinesi, incon trera gli armatori
crocienstici nel consueto stand congiunto dei
Sicilian Ports con la Autontd Portuali di
Palermo e Catania, nel padiglione italiano
curato da Assoporti.

L' assassare al Turismo, Piara Trimboli
auspica comunque che la crescita possa
essere ancora maggiore. "Il presidente dell’
Autorita mi ha spiegato le difficolta esistenti no
nostante la promozione dell’ enle nelie varie
fiere di settore ad attrarre armatari, vista la
concorrenza di altri porti del Mediterraneo -
afiarma I esponente della giunta Formica - ma
cid no nostante si stanno facendo sforzi
notevoli puntando su nuove compagnie come
quelle che hanno accettalo I'idea di Milazzo a
titolo spenmentale.

Una sorta di "approdo esplorativo” che portera
poi |' armatore a fare le opporiune valutazioni.
Ecco perché occorrera fare bene ogni volta che & previslo I' arrivo di una nave”.

e —
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Gazzetta del Sud

Castello chiuso

Croceristi in citta, ma nessuno informa il Comune

Arrivano i crocieristi ma il Castello & chiuso

per... lurpo!

A bacchettare I' amministrazione comunale & il

Movimento 5 Stelle che ieri sera ha diffuso una

nota nella quale rende nolo che xquesta

mattina {ieri, ndr) la nave da crociera "Belle de

{" Adrialique” come ormai fa da qualche tempo

seltimanalmenta, & ormeggiata in porto. Alcuni

croceristi, anziché andare in escursione 8

Tindari, hanno deciso di farsi un giro nella

nostra bella cittadina, qualcuno dé loro

indicazioni sui luoghi da visitare e quindi,

convinti dalla ormai famasa “cultura turistica”

della citta di Milazzo, si incamminanc verso il

Casteallo, ammirano scorcl incanlevoll del

Borgo {ogni tanto purtroppo qualche

cassonetto di rifiuti stracolmo) ma, come gia

accaduto nei mesi scorsi, trovana sharrato |'

ingresso del Castello. Gli uffici preposti,

prontamenie contatiati, si giustificano

dichiarando che non erano a conoscenza dell’

arrivo della nave da crociera. La circostanza &

buona per lamentarsi delle poche navi (e

piccole) che attraccano a Milazzo rispetio a

Messina e che Milazzo, invece, deve avere un

ruolo fondamentale nel crocierismas. 1 "gril lini”

evidenziano che «se davvero si vuole punlare

sul lueismo quale nuova fonte di sviluppo e di

ricchezza, occome cambiare registron

Da Palazzo dell' Aquila, sempre in serata la replica.

«Nessuno ha avvisato dell' arrivo della nave nella giornata di lunedi, visto che solitamente lo scalo
avviene di domenica. Lo spostamento a guanto pare & stato dettalo da questioni meleo -marine, ma ne¢
I' Autorita portuale né lantomeno |' operatore marittime ha infermato gli uffici comunali. Alire voite in cui
arrivo defla nave ¢ siato preventivamente annunciato il Castello é stato regolarmente aperto» 3(1.f.

)
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Quotidiano di Sicilia

Sottosegretario Vicari: "Rilanciare il porto di
Palermo”

PALERMO - "La Capitaneria di Porto di
Palermo e la Guardia cosliera difendono e
osservano il confine de! sud Europa con
risultali eccellenti che tutta I" Europa riconosce
Grazie al loro rucio di baluardo rappresentano
un riferimento indispensabile non solo per la
realtd nazionale italiana ma saprattulto per la
politica e 1a societa europea. Per riconoscere
appleno lale ruolo e per accrescere le
potenzialiti detla Capitanaria & necessario - 8
il mio impegno sara assoluto - rilanciare da
subllo anche il porio di Palermo dopo la brutla
pagina rappresentata dalla chiusura del molo”.
Lo guanto ha dichiarato il soltosegrelarnio alle
Infrastrutture @ Trasporti, Simone Vicari, in
visita alla Capitaneria di Porto di Palermo
"Tale rinascila - ha aggiunto il soltasegrelario -
dovra per forza di cose passare anzitutto per
la nvisitazione del piano regolatore generale e
del porto turistico”. "Grazie all' encomiabile
tavoro della direzione marittima di Palermo -
ha ricordato Vicari - nel solo 2015 in 336
interventi per la migrazione irregolare sono
state salvate ben 44906 vite umane senza
dimenticare i 308 interventi Sar {(Search and
Rescue) grazie ai quali 1525 persone sono
stafe salvate in mare".

s
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La Repubblica Genova

Crociere, portl fermi
e troppa burocrazia
['Ttalia non corre piu

L'allarme dal Seatrade di Miami. Senesi: “Senza sistema
rischiamo di non intercettare pit la crescita mondiale”

corm i, Questo lo fanne alor Paosd

che moglio winto attrezzare § loso por-
ti comwe infrastruttura o accoglienza. Cosl,
mentre il monda del mare st prepara o exsens
invaso dalle nuave regine, I'ltalia si consola
conla primas posizione surcped.e un sumento
di pocts decimi percentuall A Miamd sl atzail
sdparia sul pii grande eppuntomento interms-
zonale del setwore, Il *Seawrade”, Ed & da qui
che come tutti gli anni Sergio Sened, agente
marittimo presidenta di Comar Agoncy Net-
wark, scatia inanticpo Lo fotografia del 2016
tricolorn. E so Vimmugine & akida, i colori
nun sonn entusiasmanti. Certo, nessune fa
megllo In Europa, visto che I'Italla movimen-
1w 10 milieni ¢ S48milo pawseqgeri, lo
0.3% in phi dello scorso anno. Ma & essere
sinoeri noa & un dato cosi esaltante, visto lo
svituppo a livello mondiabe molto piu enden
tes sl A cremeitn o'd a livello akihale e anche in

I 9 fTALLA delle crociere cresce, ma non

SENESI
W presaderte

presentad dan del
s

15/3/2016

Eurupa ¢'& chista vivendoun annodi lorte s4-
luppo, come la Spagna. I'ltalia invece d al pa-
lo—spiega Senest — llmotive? Forse non sis-
mo ingradodi garantirequolloche annuncia-
ma prima al mereata. Noa maenieniamo le
fromasses. La colpa non pud cvsere ascrivibl-
Iz sabo o porti che lamentano cerenze infra
struttural ovidonti o alle citid che non & at
trezzano per ospitare § passeggeri E anche
mntrol'eccosa di buroorazin e di narma com-
plesie e furraginose che biscgoa puntare il di-
o, Eppureil momento sarebhe quanto mai f
vorevale. ol prezzm del corburante & ai miny-
i storici e | indebalimento dell’euro Envart-
sl afflusodi aeceristi da Usia Gran Brewa-
gita — cantinua Senesl — Ma Fltalia é perd
frrma ai numeri dello cor<a anno, nanostarne
tele muove Lavicheusciranno o breve dol can-
tieed, il fiiomo di alcune compagnie 8 e vara-
Zioni di itinerrio effettuate per elminare gii
scall ded Nord Africae della Turchia, Lavenith
& che da noi ¢ troppa buroornzia e pocn di-
spomibilitd a fare siswermna, Cosd 8 arranca, si

{a foticas, Invertire la rotta non & cosl semplk
re e, sopriatiutto immediota. s Non possinmo
pmsarechoq <elgano comungun ~ dioe -
gente — Doldkanm fere | conti con L conoe
renza, ancha ded Far East, omostrard pil affi-
dahbili, Grmai non « A pio el el
mes! successivi, ma nel due annt. Oggi s com-
pranogid b crociere def 2017, quind] ogni re-
plonamento di crescita vera si sposta al
2018». Quanto ai porti, Civitaveechin guide-
ral1 2016 con 2,31 milioni di passeggeri movi-
mentatl, seguita da Venezin (1,55}, Kupoli
{1.17), Genava {980mila), Savona (S60mé-
1a), Liveeno (750mHn) @ o seqpulre, [n ordine,
La Spezia, Palesma, Rard, Messina, Cogliari,
Salerno, Olbla @ altri G scall mineri, « Do anni
denundamb i problemi legati allo wop dello
grandi navi 0 Venezla — chiude Senes§ — Da
anni parliama di Portofine, dove s attende il
via libera per rinviicinare le navi al borgo e
dei probilemidi banchina a La Spezia. Mala i
sposte tasdano sempre ad arrivarge.
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Agenzia Viaggi

Crociere, Seatrade: Italia prima in Europa

L' llalia si conferma la prima destinazione
auropea per il settora delle craciera anche par
il 2016. A dichiarario € Sergio Senesi .
presidente di Cemar Agency Network di
Genova, nell' ambito del Seatrade Cruise
Global in corso a Fort Lauderdale fino al 17
marzo. La pii importania manifestaziona dal
settore a livello internazionale e stata I’
occasione per gresenlare ufficialmente i
risultati dell’ analisi condoita annualmente da
Cemar Agency Network , con le proiezioni
relative al mercato italiano delle crociers nell'
anno appena iniziato, ottenute esclusivamente
sulla base del dali fornili dalle compagnie. Le
proiezioni di Senesi indicano una sostanziale
stabilita del mercato italiano: il 2016 si
chiudera con 10.948.000 passeggeri
movimentati (+0.37% rispetio al 2015) e 4.854
approdi (+2.88% rispetlo al 2015}, La stabilita
del mercato italiano non @ in linea con il rend
estremamente positivo del settore a livello
glabale: «ll mercalo crocieristico confarma la
solidita e I' appeal di sempre con un forte
incremento a livello mondiale. |l prezzo del
bunker & ai minimi starici e I' indebolimento
dell' euro favorisce ' afflusso di crociensti da
Stati Unitl e Gran Bretagna - ha dichlarato
Senesi - L’ ltalia & perd ferma ai numeri dello
scorso anno, nonostante le nuove navi che usciranno a breve dai cantier, il ritomo di alcune compagnie
o la numerose variazioni d itinerario affattuate per eliminare gli scali del Nord Africa e della Turchia a
causa dello scenario geopoliticos. E aggiunge: «In Ralia ' & troppa burocrazia e poca disponibilita a
fare sistema. Si senle la mancanza di slrategie comuni 8 di una regia nazionale volta a incrementare il
traffico crocieristico nel Paese. Da anni denunciamo le problematiche legate allo stop delle grandinavi a
Venezia, che crea gravi dilficolla al setlore, ralientando il traffica dell’ intero Mar Mediterraneo. Da anni
pariiamo di Portofino, dove si attende il via libara per riavvicinare le navi al borgo. e dei problemi di
banchine a La Spezia Anche la stagione 2017 rischia di essere fortemente compromessa». Secondo
Cemar Agency Network, al termine del 2016 saranno transitate nalla acque italiane 146 diversa navi da
crociera contro le 151 del 2015, in rappresentanza di 52 compagnie di navigazione (51 nel 2015}. Per
quanto riguarda i porti quell coinvalll passano da 79 del 2015 a 73 che, in alta slagione, daranno origing
a una movimentazione passeggeri con punte di oltre 75mila unita al giorno. Civitavecchia si conferma il
principale scalo crocieristico italiano anche nel 2016, con 2.310.000 passeggen movimentati, seguito da
Venezia (1.550.000 pax), Napali (1.170.000), Genova (980.000). Savona (960.000) e Livorno (750.000):
questi sei porti gestiscono, tutti insieme, oltre il 75% del traffico crocienstico nazionale. A seguire in
ardine | porti di La Spezia, Palermo, Bari, Messina, Cagliari, Salemo, Olbia e altri 61 minari. «Rileviamo

m
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-Segue

infina il crescenta e costanta successo fiscosso dai sistemi di prenciazione crociore online - conclude il
presidente di Cemar Agency Network - ai quali gli utenti si rivolgono con sempre maggior frequenza e
familiaritan. www.crocleseonline.net wwav iragheltiweb.il,
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Denaro.it

Crocieristica, Italia prima in Europa. Napoli segue
Civitavecchia e Venezia

L' Halia si conferma prima destinazione

crocienislica europea per il 2016 con

10.948.000 passeggeri movimentati. Ma

mentre il rend mondiate A" in forte crescila, I

italia resta stabile {+0,37% rispetto al 2015). "

It mercato crocieristico dimostra la soliditA e I

appeal di sempre, con un forte incramenlo a

livello mondiale® dice Sergio Senesi .

presidente di Cemar Agency network di

Genova, preseatando al Seatrade di Fort

Lauderdale i dati dell’ analisi annuale condotta

dall' azienda, Il prezza dei bunker A al minimi

storici € I' indebolimento dell’ euro favorisce I

afflusso di crocienst da Usa e Gran Bretagna.,

L' Italia A" perA? ferma al numeri dello scorso

anno, nonostante le nuove navi che usciranno

a brave dai cantieri, il ritorno di alcune

compagnie e le variazioni di itinerario

effeltuale per eliminare gli scali del Nord Africa

g dalla Turchia®. Civitavecchia guida la

classifica 2016 dei porti crocieristici ialiani con

2.310.000 passeggeri movimentati, sequita da

Venezia {1.550.000), Napoli {1.170.000),

Genova (980.000), Savana (960.000), Livorno

{750.000) e a seguire, in ording, La Spezia,

Palermo, Bari, Messina, Cagliari, Salerno, Olbia & altri 61 scali minori. | pimi sei porti gestiscono tutt
insieme oltre [l 75% del Iraffico crocierislico nazionale, secondo | dati di Cemar. Numerl positivi, ma ¢’
A" il rischio di un 2017 ancora in stallo: " In Italia ¢ A” troppa burocrazia e poca disponibilitA a fare
sistema 7 denuncia Senesi - Si sente la mancanza di stralegie comuni e una regia nazionale. Da anni
denunciamo la problematicha legate allo siop delle grandi navi a Venezia, che crea difficoltA al settora
rallentando il traffico dell’ intero Mar Mediterraneo. Da anni parliamo di Portofino, dove si attende il via
libara per navvicinare le navl al borgo e del problemi di banchina a La Spezia. Anche Ia stagione 2017
rischia di essere fortemente compromessa "

e ———
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Il Sole 24 ore
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GENOVA. L'italia restain te-
staatlaclassificaesiconferma
prima destinazione crocieri-
stica europea anche per il
2016, anno che nel nostro Pa-
ese  si chiudera con
10.948.000 passeggeri movi-
mentati.

Un primato indiscusso, per
ora,chelasciaperdiniravede-
re qualche timore il futuro:
mentre il trend mondiate &in-
fatti in forte crescita, I'talia
resta sostanzialmente stabile
(+#0.37% rispetto al 2015). «ll
mercate crocieristico dimo-
stra la saliditd e Fappeal di
sempre, con un forte ncre-
mento a hvello mondiales,
spiega Sergio Senest, presi-

trade di Fort Lauderdale 1dati
dellanalisi condotla  dal-
Vazienda. ol prezzo dei
bunker - aggiunge - ¢ a1 mini-
mi storici e Findebolimento
dell'curo favorisce 'afflusso
di crocieristi da Usa e Gran
Bretagna, Lltalia é perdferma
ai numeri dello scorso anno,
nanostante le nuove navi che
uscirannoa breve dai cantien,
il ritornods alcune compagnie
e le variaziont duitinerano ef-
fettuate perelinnnare gl scali
del Nord Africa e della Tur-
chias, Civitaveeehia § confer-
ma il principale porto crocie-
ristico italtano anche nel
2016, con 2310000 passeg-
gefi movimentan, seguita da

dente dell'agenzia genovese Venezia (1.550.000) e Napoli

LE PREVISIONI DI CEMAR. CIVITAVECCHIA, VENEZIA ENAPOLI| PORTILEADER

[ crocieristi non tradiscono I'Italia

Nel 2016 i passeggeri sfioreranno gli 11 milioni, Testa a testa fra Genovae Savona

Genava (980.000), poi Savona
960.000) e  Livorno
750.000): questi sei porti ge-

stiscono, tutti insieme, oltre il

75% del traffico crocieristico

nazionale. Aseguire in ordine

I porti di La Spezia, Palermo,

Bari, Messina, Caglaan, Saler-

00, 0lbia ¢ altr 61 porte nune-

n. | primi ser approdi itahiany,

secondo i daty resi noti da Ce-

mar, gestiscono oltre il 75%

del traffico ¢rocieristica na-

zionale, Numeri pasitivi,mail

nischio, dicono gli esperti, ¢ di

uniostallonel 2017.<Intalia -

chiude Sencsi - ¢'¢ troppa bu-

rocrazia e poca disponibilitd a

fare sistema, Si sente | man-

canzadi strategie comunic di

una regia nazionales,

Cemar, presentando al Sea- (1,170.000). Al quarto posto RE.
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LaCosta Luminosa, u olle navi ella ﬂth Croclere (gruppo Camlva
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